DR. TAKACS TIMEA
A piléta nélkiili 1égi jarmiivek és a biintetéeljaras kapcsolata

Avagy a technologiai fejlodés ,,szdarnyalo” teriiletenek felhasznalasi lehetoségei

1. Bevezetés

A lehetetlennek tartott dolgok 90%-a
lehetséges. A maradék tiz is lehetségessé

’

valik, csak ido és technologia kell hozza.’

(Kodzsima Hideo)

Az utobbi évtizedekben megfigyelhetd ugrasszerii technologiai fejlédés alapjan talzéas nélkiil
allithatjuk, hogy a koriilottiink 1év6 vilagot szemlélve gyakorlatilag mindenhol az ,,utunkat
keresztezi” az innovacio egy-egy olyan megnyilvanulasa, amely behal6zza a mindennapjainkat,
igy sziikségszeriien felveti az igényét a vonatkozo jogszabalyi keretek megalkotasanak, illetve
annak, hogy e lehetdségeket a jogalkalmaz6 szervek is igyekezzenek kihasznalni a mindennapi

munkavégzésiik soran.

A technologia az utunkat valoban az élet szamos tertiletén — a f6ldon, a vizen és a
levegdben is — ,keresztezi”. A jelenlegi rohano vilagunkban mar egyaltaldn nem tekinthetjiik
ritka latvanynak a kozutakon megjelend onvezetd jarmiiveket, holott sokdig — a mesterséges
intelligencia megalkotasaig, ezaltal a vezetd nélkiili jarmiivek feltalalasaig — lehetetlennek tiint

az, hogy egy jarmii ,sajat magit vezesse.””

Hosszt ideig csupédn a fantazia vilagadban volt
lehetdség az ehhez hasonlé modern kozlekedésre, ahogyan azt az 1982-86. kozott készitett
Knight Rider c. filmsorozat is modellezi: a film ,,f0szerepldje” ugyanis alkalmas volt a teljes
onvezetd funkcidra, de a vezetést barmikor at tudta adni az autoban il6 személynek, sét, a
gépjarmi képes volt arra is, hogy benne helyet foglald sofér nélkiil jusson el barmilyen tticélra.
Ami pedig a ’80-as években csak egy tavoli jovonek tlint, az a 21. szazadban mar valdsagga
valt, vagy legalabbis elérhetd kozelségbe keriilt, ugyanis a mai jarmiivek szdmos olyan
technikai eszkozzel vannak felszerelve, amelyek egy-egy lépést jelentenek az oOnvezetd

jarmiivek felé.2 Es tény, hogy a teljesen dnvezetd jarmiivekhez torténd eljutas egy hosszh
J y, hogy ] J i gy

folyamat eredménye lesz, de ahogyan a tradicionalis autokat felvaltottak a vezetdsziikségletes

! TOTH Tamds: Az dnvezetd jarmiivekkel kapcsolatos jogi feleldsség. Kozlekedéstudomanyi Szemle, Budapest,
2021/4. 45.

2 HERKE Csongor: ,,De biztos Ur, én nem is tudok vezetni!” — a terhelt az 6nvezeté jarmiivekkel kapcsolatos
biintetdeljarasban. Magyar Jog, Budapest, 2020/11. 633.
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jarmiivek (szervokormany, tempomat, savtartd), gy keriilnek forgalomba az egyre magasabb

szintii autok.®

A kozlekedésben a 21. szazadban bekdvetkezd jelentds valtozasok, vagyis az
informatika és az infokommunikacios technoldgia Gjszerii megoldasainak rohamtempdban
torténd begytirizése pedig nem csupan a talajon érvényesiil, hanem annal sokkal magasabban
¢s szabadabban szarnyal. Ahogyan a kdzuton elérhetd tavolsagba keriiltek a vezetd nélkiili
személygépkocsik, tigy terjedtek el a levegdben a pilota nélkiili 1égi jarmiivek. E térhoditast
igazolja, hogy az eredetileg hadaszati célokra szant eszk6zok alkalmazasa méara meghatarozova
vélt a mezdgazdasag, az épitdipar, az energiaipar, a hirkdzlés, valamint a filmipar teriiletén,* a
dronfejlesztés iranti befektet6i érdeklodés pedig toretlen. Ezzel parhuzamosan az elmult
években a konkrét piaci szektorokra specializalodott dronszolgaltatok is megjelentek, melyek
a dronok adta lehetdségeket az adott iparag szaktuddsaval 6tvozve nyljtanak szolgaltatdsokat,
mig mas vallalkozasok pilotaképzésre vagy kiegészitdk forgalmazasara szakosodtak. A pilota
nélkiili 1égi jarmuvek ilyen elterjedt felhasznalasa és innovativ ereje — a térbeli elhelyezkedésiik
¢s a mozgasuk sajatos, rapid modja mellett — elsdsorban a rajuk szerelhetd, illetve a beépitett
eszk6zok szines palettdjanak, valamint az altaluk betoltott funkciok széles korének

koszonhetd.®

E lehetdségeket a kereskedelmi szektor mellett a rendvédelmi szervek (renddrség,
titkosszolgalat és katonasag) is igyekeznek kiaknazni, hiszen — kiilondsen a dronokra szerelhetd
kiegészitd eszkozoknek koszonhetden — jelentés mértékben segithetik a tevékenységiik
ellatasat, igy a digitalizacio, az 5G technologia és a mesterséges intelligencia a jovében Uj
kapukat nyithat meg. Ezzel parhuzamosan kérdésként meriilhet fel, hogy a rendvédelmi szervek
képesek-e 1épést tartani a technoldgiai fejlesztésekkel, azok eredményeit fel tudjak-e dolgozni
a tevékenységiik soran, ezaltal a technologia eszkozeit mennyire tudjak igénybe venni a
biincselekmények megelézése, megszakitasa és felderitése soran?® A tanulmany — a fogalom

meghatarozasa és a jogszabalyi kornyezet attekintése mellett — e kérdés vizsgalatat helyezi a

3 CAPPELLINI, Alberto: Profili penalistici delle self-driving cars. Diritto Penale Contemporaneo. Roma, 2019/2.
329.

4 TAKO Sandor: A drénok alkotd célu felhasznalasanak szerzéi jogi kérdései. Iparjogvédelmi és Szerzdi Jogi
Szemle, Budapest, 2016/11. 52.

5 NECz Déniel: A szabadsig szarnyai, avagy a pilota nélkiili légijarmiivek kereskedelmi és magancéla
felhasznaldsanak szabalyozasa Magyarorszagon. Irodalmi Jelen, Budapest, 2017/1. 11.

5 NYITRAI Endre: A dronok alkalmazasanak lehetéségei a renddrségi feladatok ellatdsa sordn. Renddrségi
Tanulmanyok, Budapest, 2020/1. 95.



kozéppontba, megvizsgalva a pilota nélkiili 1égi jarmiivek felhasznalasanak jelenlegi

tapasztalatait.

2. Mit is jelent valojaban? Taviranyitasu jatékhelikopter vagy hadieszkoz?

Az alkalmazasi lehetdségek szines palettdjanak vizsgéalatat megel6zéen elengedhetetlen
emlitést tenni azon tényezokrdl, amelyek kiindulopontot jelentenek mind a szabalyozashoz,
mind pedig a tovabbi megoldand6 feladatok attekintéséhez. Tehat mit is takar valojaban a pilota
nélkiili 1égi jarmt, illetve a dron fogalma? Hogyan és mikor jott 1étre és milyen teriileteken

hasznalhat6?

A gép fedélzetén 1€vo iranyitd személy — pildta — nélkiil repiild 1égi jarmiivek, mas
néven drénok a haditechnikai fejlesztés eredményeként jelentek meg.” A masodik
vilaghdboriban mar tobb allam alkalmazott olyan légijarmiivet, amely személyzet nélkiili
repiilésre volt alkalmas, hiszen altalanossagban igaz, hogy a haboruk és a fegyveres
konfliktusok a mozgatérugoi a repiildgépekkel és mas technikai eszkodzokkel kapcsolatos
kutatasoknak ¢és fejlesztéseknek. A pildta nélkiili 1égijarmi elsé bemutatasara 1947. szeptember

23. napjan keriilt sor,®

azonban az egyszer vagy tobbszor felhasznalhatod, a repiiléshez
aerodinamikai erdket igénybe vevd, Pilota Nélkiili Légijarmiivek napjainkra elérték azt a
fejlettségi  szintet, hogy Dbizonyos feladatok végrehajtdsdban hatékonyabban és
biztonsdgosabban mikddnek, mint a hagyomanyos repiilégépek. A tavirdnyitassal,
programozott Onirdnyitassal, illetve kombinalt iranyitdssal miikodd 1égi robotok a katonai
alkalmazasbol sokrétli modon keriiltek at a polgari élet teriileteire, ugyanis napjainkban mar az
autopalyak forgalmat ellendrzik, a vizallast és a hatart figyelik, de a 1égi novényvédelemben és

a régészeti kutatasokban is segitséget nyujtanak.®

A dron-irodalomban kiilonb6zé mozaikszavakkal talalkozhatunk, ugyanis a
tudomany megkiilonbozteti a pilota nélkiili 1égijarmiiveket (Unmanned Aerial Vehicles —
UAV), a pilota nélkiili 1égijarmti rendszereket (Unmanned Aerial Systems — UAS), a
taviranyitott 1égijarmiiveket (Remotely Piloted Aircraft — RPA) és a taviranyitott 1égijarmi-

7 MISKOLCZI-BODNAR Péter: A pildta nélkiili légijarmii-rendszerek biztonsdgos haszndlatanak jogi kérdései. in:
HoMICSKO Arpad Olivér (szerk.): Modern technoldgiak a jog egyes részteriiletein. Patrocinium, Budapest, 2021.
220.

8 Egy atalakitott Douglas C-54 tipust négymotoros utasszallité Skymaster repiilégép — a fel- és leszallast kivéve
— kozvetlen emberi beavatkozas nélkiil repiilt kdzvetleniil az Egyesiilt Allamokbol Angliaba.

® SIPOs Attila: Nemzetkdzi légijog — Szabdlyok harom dimenziéban. Wolters Kluwer, Budapest 2015. 62-63.
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rendszereket (Remotely Piloted Aircraft System — RPAS);'° ugyanakkor altalanossagban igaz,
hogy e korbe tartozik barmely olyan 1égi jarmii, amely a fedélzetén tartézkodd pildta nélkiil
iizemel vagy amelyet ilyen lizemmaddra terveztek, és amely 6nall6 vagy taviranyitassal torténd
tizemelésre képes.!* A koznyelvben hasznalatos dron kifejezés pedig tulajdonképpen az UAV-
ket jeloli, és ezek képezik azon repiilé eszkdzok csoportjat, melyek megjelennek egy parkban
vagy egy filmforgatason, és esetiikben el6fordulhat, hogy emberi beavatkozas nélkiil
repiilnek,'? ezzel szemben viszont a taviranyitott 1égijarmiivek (RPA) és rendszerek (RPAS)
per definitionem irdnyitottak, tehat sziikségszeriien emberi beavatkozast igényelnek.'® Ez az
emberi beavatkozas pedig a tavoli pilota személyében manifesztalodik, aki az a természetes
személy, aki valamely pilota nélkiili 1égi jarml repiilésének oly moddon vald biztonsagos
végrehajtasaért felel, hogy annak repiilésvezérlését manualisan muikodteti, vagy — a pildta
nélkiili 1égi jarmii 6nallo lizemelése esetén — a jarmi palyajat figyelemmel kiséri és barmikor
képes beavatkozni és megvaltoztatni a jarmi palyajat.'* igy tehat a pilota nélkiili 1égijarmii
parancsnoka a légijarmii vezetdje, valamint a piléta nélkiili allami légijarmii parancsnoka a
pilota nélkiili allami légijarmii kezeldje.’® Mindezen jogszabalyi alapokra tdmaszkodva
tekinthetd a tavpildta a 1€gi jarmi vezetdjének, ami megalapozza a 1égi kozlekedési szabalyok

alkalmazasat, s6t, az elkdvet6i mindséget is a 1égi kozlekedés veszélyeztetése bilintettében.

Mindezek alapjan tehat megallapithato, hogy a pildta nélkiili 1égi jarmi €s a dron
kifejezés szinonim fogalmak, melyet az annak irdnyitasara alkalmas eszkozzel egyiittesen
nevezhetiink pilota nélkiili 1égi jarmi rendszernek. E repiilé eszk6zok kozé tartozik a kézi
vezérlésii, kisgyermek altal is konnyen iranyithato jatékszerektdl kezdve a komolyabb,
quadrocoptereken 4t a millios értékii, programozhat6 eszkdzokig barmilyen drén;® ugyanakkor
a nem katonai, azaz polgari hasznalatban 4ll6 repiild dronok altalaban nem kiilonboznek a

taviranyitast repiil6- vagy helikopter modellektdl; tartalmaznak egy kisméretli fedélzeti

10 BicskEIl Tamés — RIDEG Gergely: Mesterséges intelligencia és a drénok: szabdlyozdsi és felelésségi kérdések.
in: MISKOLCZI-BODNAR Péter (szerk.): XVIIL. Jogasz Doktoranduszok Szakmai Talalkozodja. Patrocinium,
Budapest, 2021. 22.

1A polgari 1égi kozlekedés teriiletén alkalmazando kozos szabalyokrol és az Burdpai Unid Repiilésbiztonsagi
Ugynokségének 1étrehozasarol az Eurdpai Parlament és Tanacs (EU) 2018/1139 Rendelete 3. cikk

12 Megkiilonboztethetiink tehat autondém moédon, illetve automatikusan miikodd légijarmiiveket. Az autoném
mitkodés esetében a dron képes biztonsagos repiilést végrehajtani oly modon, hogy abba a pilotanak nem kell
kozbeavatkoznia, ezt a miikddési modot pedig — a bevezetés kdrében emlitett — mesterséges intelligencia teszi
lehet6veé.

13 BICSKEI-RIDEG i. m. 22.

14 A polgari 1égi kozlekedés teriiletén alkalmazandd kdzds szabalyokrodl és az Eurdpai Unid Repiilésbiztonsagi
Ugynokségének 1étrehozasarél az Eurépai Parlament és Tanacs (EU) 2018/1139 Rendelete 3. cikk 31. pont

15 A légikozlekedésrdl sz016 1995. évi XCVILL térvény 54. § (3) és (3a) bekezdése

16 PALIK Matyas (szerk.): Piléta nélkiili repiilés profiknak és amatéroknek. Masodik, javitott kiadas. NKE,
Budapest, 2013.



szamitogépet ¢és altalaban egy kamerat, miikodtethetok wifin keresztiil, radidkapcsolaton,
okostelefonrdl, tabletrdl, vagy kifejezetten erre a célra készitett iranyitd késziilékrol.t’ Az
azonban mindenképpen az elhatarolas alapjat képezi, hogy — egyezden a fent irtakkal — a pilota
nélkiili 1€gi jarmi fogalmaba tartozik minden olyan 1égi jarmii, amely a fedélzetén tartozkodo
pilota nélkiil iizemel vagy amelyet ilyen lizemmodra terveztek, és amely 0nallé vagy
tavirdnyitassal torténd lizemelésre képes,'® és — tomegétdl fiiggetleniil — az egységes eurdpai
égbolt légterében ugyanigy miveleteket végezhet, mint a pilotaval rendelkez6 1égi jarmiivek
(legyenek azok repiilégépek vagy helikopterek).!® Ehhez képest pilota nélkiili jaték
légijarmiinek mindsiil a jatékok biztonsagardl sz616, 2009. janius 18-1 (EK) 2009/48 eurdpai
parlamenti és tanacsi irdnyelv alapjan jatéknak mindsiilé?° és 120 g maximélis felszallé tomeget
el nem ¢érd, adatrogzitd eszkozzel fel nem szerelt pildta nélkiili 1égijarmii, amely a tavoli
pilotatol 100 méternél nagyobb tavolsagra eltavolodni nem képes.?’ E meghatarozasra
tdmaszkodva tehat egyértelmiien kiilonbséget lehet tenni a dronok, valamint az azok
csoportjaba tartozo, de Iényegesen kevesebb kotelezettséggel mikodtethetd, illetve
konnyebben iranyithatdé — azonban adott esetben ugyanugy veszélyforrast jelentd —

»gyerekjatékok™ kozott.

E korben sziikséges az alkalmazési lehetdségek széles tarhdzabol a dronok
felhasznalasanak jogszabalyi kornyezetét, illetve a hasznalatuk kapcsan kinalt lehetdségeket,
valamint a felmeriil problémakat a vizsgalodas fokuszaba helyezni, kiemelve azokat, amelyek
jovobeli elkeriilése, illetéleg a bekdvetkezett események megoldasa és kdvetkezményeinek

rendezése jogi beavatkozast igényel.

3. A jogszabalyi kornyezet és annak — esetleges — hianyossagai

A pilota nélkiili 1égi jarmtivek megjelenésével, illetve elterjedésével sziikségszerlien egyiitt jar
a vonatkozd jogszabalyi kornyezet kidolgozasanak az igénye is, hiszen a technika fejléddése

egyre sz¢élesebb korli nemzetkozi, illetve nemzeti szintli jogi szabalyozast kovetel meg, a

17 CSAK Zsolt: A drénok kapcsan felmeriild egyes biintetd anyagi és eljdardsi jogi kérdések. In: Mezei Kitti — Nagy
Zoltan Andras (szerk.): A biiniigyi tudoméanyok és az informatika. PTE AJK, Pécs, 2019. 27.

18 Az Lt. 71. § 35. pontja értelmében a Bizottsag 2019/945/EU felhatalmazason alapulo rendelete (2019. marcius
12.) a pilota nélkiili 1égijarmii-rendszerekrol és a pildta nélkilli 1égijarmii-rendszerek harmadik orszagbeli
lizembentart6irdl 3. cikk 1. pont

192019/947/EU végrehajtasi rendelet Preambulum (1) bekezdés

20 A hivatkozott irAnyelv 2. cikke értelmében jaték a 14 év alatti gyermekek részére — kizarélag vagy nem kizardlag
— jaték céljara tervezett vagy szant termék, — az iranyelv 1. melléklete alapjan — ide nem értve pl. a kerékparokat,
robogdkat és egy olyan sportoldsra tervezett kozlekedési eszkozoket, amelyeket koziiton vagy jardan vald
hasznalatra szantak, valamint a kdzaton, jardan val6 hasznalatra tervezett, elektromosan hajtott jArmiiveket.

2LLt. 71. § 50. pont



jogalkotonak meg kell hatdroznia a Vezeté Nélkiili Légijarmii Rendszerek, valamint a polgari
felhasznalasban elterjedt Taviranyitott Repiildgép Rendszerek minimalis tizemelési feltételeit,
a lajstromba vételét, az lizemeltetéshez sziikséges engedélyeket, a szakszemélyzet képesitését,
a légikozlekedési feleldsségbiztositas kérdését,?? az alkalmazas soran okozott karok, illetve
balesetek mikénti elbiralasarél nem is beszélve. A dronok légikozlekedésbe valo integralasa és
a hatékony jogszabalyi kdrnyezet kialakitasa a 1égiigyi szabalyozas egyik kardinalis kérdésének
tekinthetd mind nemzetkozi szinten, mind pedig hazai viszonylatban. E korben az eurdpai
jogalkotd a vildgon példaértékli harmonizaciés eredményt ért el a polgari 1égi kozlekedés
teriiletén alkalmazandd kozos szabalyokrol ¢és az Eurdpai Unid Repiilésbiztonsagi
Ugynédkségének létrehozasardl szolé 2018/1139/EU Rendeletével (a tovabbiakban: Rendelet),
melyben a kiilonb6z6 tipusu és felhasznalasi célu pilota nélkiili 1égijarmivek miikodését és
miikddtetését szabalyozta a tagallamokra kotelezd érvénnyel, ezaltal 6sszehangolva az eurdpai
légterek hasznalati szabalyait a dronpilotak szaméra.?® A Rendelet hatalya a 150 kg alatti pilota
nélkiili 1égijarmiivekkel kiilteriileten végrehajtott repiilésekre, a vezetok alkalmassagéra ¢€s
képzésére, valamint a pilota nélkiili 1égijarmii-rendszerek muiikodtetésére vonatkozd hatdsagi
eljarasokra terjedt ki, ide nem értve a 0,25 kg-ot meg nem haladé maximalis felszalld tomegil,
jaték céljara tervezett, gyartott és forgalmazott, valamint az dallami pilota nélkiili
légijarmiiveket. Ennek megfelelden a Rendelet a hatalya ald tartozd eszkozoket harom
kategdridba sorolta, az egyes kategéridk iizemeltetdivel €s vezetdivel szemben pedig eltérd
kovetelményeket tdmasztott: amig a 3. kategoridba tartozé dronok haszndlatdhoz (melyeknek
maximalis felszall6 tomege a 25 kg-ot meghaladta) szakszolgalati engedélyt, az eszkoz
elektronikus tton torténd nyilvantartasba vételét, 1égialkalmassagi vizsgalatot, valamint tizemi
naplo, repiilési naplo vezetését tette kotelezove, addig az 1. kategoriaba tartozo — és a leginkabb
elterjedt — kisebb (max. 2 kg) tomegili és repiilési magassagih (max. 50 méter) dronok
tekintetében igen csekély kovetelményt tamasztott a jogalkotd, ugyanis minddssze egy e-

1.2 Azonban hidba nem

learning oktatdanyag elsajatitasat kovetelte meg a felhaszndlo részérd
sziikséges kiilon bejelentés a sport- illetve magancéli hasznalat esetében, ennek ellenére a
légtérengedélyek megszerzése ezen esetekben is kotelezd, az eszkdz tulajdonosat pedig teljes

korti polgari jogi és biintetdjogi feleldsség terheli.

Az EU jogalkotasa 2019-ben két 0j rendelet megalkotasaval reagélt az id6kozben

felmertiild tovabbi — mar kifejezetten a pilota nélkiili légi jarmiivekre fokuszalo — kérdésekre,

2 S1pos i. m. 63.
23 BICSKEI — RIDEG i. m. 24.
24 NECZ: A szabadsag szarnyai... i. m. 12.



melyeket 2020-ban — potolva a felismert hidnyossagokat — tovabb modositottak.?® E rendeletek
mar minden tipust dronra vonatkoznak, és a tagallamokra kotelezd érvénnyel szabalyozzak az
alapvetd jogi kereteket a pilota nélkiili 1égi jarmiivek hasznalataval kapcsolatban, valamint
meghatarozott teriileteken kotelezd normaalkotast kovetelnek a tagallamok részérdl, melynek
soran az egyes orszagok alkothatnak szigorubb rendelkezéseket az unids szabalyoknal, de azzal
ellentéteseket nem. E rendelkezések célja pedig a biztonsagos dronhasznalat eldsegitése azzal,
hogy repiilési szabdlyokat, oktatasi kovetelményeket, regisztracios kotelezettséget, illetve
egyéb szabalyokat hataroznak meg, amelyeket minden dronhasznalonak ismernie kell és
maradéktalanul be is kell tartania.?® Mindennek az eldsegitése érdekében az eltérd kockazati
tipust dronok megkiilonboztetése, €s az azokhoz igazodo szabalyozas megvalositasa érdekében
a jogalkoto tobb kategoriat — azon beliil pedig tovabbi alkategoriakat — hozott 1étre: ,,nyilt”
kategdriaba tartozik az a pilota nélkiili 1égi jarmi, amely a 2019/957 EU Rendeletben
meghatarozott osztdlyok egyikébe tartozik, sajat épitésli, vagy megfelel a 20. cikkben
meghatarozott feltételeknek, emellett a pilota nélkiili 1égi jarmi maximalis felszallotomege
kevesebb, mint 25 kg, a tavpilota gondoskodik arr6l, hogy a pilota nélkiili 1égi jarmii az
emberektdl biztonsagos tavolsagban maradjon, és ne repiiljon at embertomeg felett, valamint a
tavpilota a pilota nélkiili 1égi jarmiivet egész id6 alatt VLOS-ben tartja (Kivéve a kovetési
tizemmodban valo repiilést), illetve repiilés kozben a pildta nélkiili 1égi jarmiivet a foldfelszin
legkozelebbi pontjatol szamitott 120 méteren beliil tartjak (kivéve, ha akadaly feletti atrepiilésre
kertil sor), tovabba repiilés kdzben a pildta nélkiili 1égi jarmil nem szallit veszélyes arut, és nem

szor le semmilyen anyagot.?’

Amennyiben e feltételek egyike nem teljesiil, akkor az UAS
lizembentartéjanak miiveleti engedélyt kell beszereznie a nyilvantartisba vétele szerinti
tagallam illetékes hatosagatol. Ebben az esetben beszélhetiink az UAS miveletek ,,specidlis”
kategoriajarol, amikor mar kockazatértékelés elvégzése, valamint megfeleld kockazat-
csokkenté intézkedések megtétele is sziikséges, amely eléfeltétele a miiveleti engedély
kiaddsanak.?® Mindezeken tilmenden az UAS-miiveletek ,.engedélykoteles” kategoridjat
képezik, ha az UAS tantsitasa a vonatkozd rendelkezéseknek megfeleléen tortént, és a

miiveletet embertomeg felett végzik, vagy a miivelet személyek szallitdsat is magéaban foglalja,

%5 A Bizottsag 2020/1058/EU felhatalmazéason alapuld rendelete a Bizottsag 2019/945/EU felhatalmazéason alapul6
rendeletének a pilota nélkiili légijarmii-rendszerek két 1) osztalyanak bevezetése tekintetében torténd
modositasarol, valamint a Bizottsag 2020/639/EU végrehajtasi rendelete a 2019/947/EU végrehajtasi rendeletnek
a latoétavolsagon beliil vagy azon kiviil végrehajtott miiveletekre vonatkozé standard forgatokonyvek tekintetében
torténd modositasarol

% MISKOLCZI-BODNAR i. m. 231.

272019/947/EU végrehajtasi rendelet 4. cikk

28 2019/947/EU végrehajtasi rendelet 5. cikk (1) (2) és (3) bekezdés
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vagy pedig akkor, ha a miivelet veszélyes aruk szallitdsat is magaban foglalja, ami baleset
esetén nagyfoku kockazatot jelenthet harmadik felek szdmara.?® Tovabba mindez az eldz6
kategoria kiegészitését IS jelenti azaltal, hogy amennyiben az illetékes hatdsag megitélése
szerint a mivelet kockazata nem csokkentheté megfelelden, akkor a ,,specialis” kategoria
helyett az ,,engedélykdteles” kategoriaba kell sorolni a pildta nélkiili 1égi jarmuivel végzett

miiveletet.®°

A jogharmonizacids kotelezettséget teljesitendd, valamint az unios rendelkezések
kiegészitése érdekében kertilt sor a pilota nélkiili 1égijarmiivek lizemelésével Osszefliggd egyes
torvények modositasarol szolo 2020. évi CLXXIX. torvény, valamint a pilota nélkiili allami
légijarmiivek repiilésérdl szold 38/2021. (Il. 2.) Kormanyrendelet megalkotasara, melyek
mindegyikérdl elmondhatd, hogy a miikodtetés alapvetd technikai szabalyait, alkalmassagi
kovetelményeit, illetve hatosagi eljardsait rogziti. Mindemellett kidolgozta a pildta nélkiili 1égi
jarmiivek egyes kategoriait, valamint annak feltételeit, mellyel a jogszabaly egyértelmiien azt a
jogalkotoi felismerést tiikkr6zi, hogy napjainkban a drénok szamos formaban, szamos cél
kiszolgalasara jelenhetnek meg, melyek koziil nem indokolt engedélyhez kotni a valamely
internetes webaruhdzban megvasarolt milanyag jatékdron hasznalatat a sajat kertiinkben,
ugyanakkor mindenképpen szigort szabalyozas alé kell vonni azokat a dronokat, amelyek akar
légifuvarozasra is alkalmasak lehetnek, €s igy akar 200 kg-ot is meghaladd6 maximalis
felszallotomeggel repiilnek felettiink.>* Azonban a dronok barmelyik megjelenési forma;jarol is
beszéliink, minden esetben kiemelt jelentdséget kell tulajdonitani azon eseményeknek, amelyek
soran kart okozhatnak, vagy kozlekedési balesetek eldidézoi lehetnek. Alkalmazasuk sordn
ugyanis a légi kozlekedés biztonsagara is kihatassal lehetnek, hiszen a repiildgépek vagy
helikopterek pilotai csak akkor veszik észre ezeket az eszkozoket, amikor a balesetet mar nem
tudjak elkeriilni. Ezzel 6sszefiiggésben nem hagyhato figyelmen kiviil az sem, hogy a ment6-
vagy renddrségi helikopterek, katasztrofavédelem 1égi jarmiivei szabadon hasznaljak a 1égteret,
vagyis nem légi utvonalakon kozelitik meg a céljukat. Marpedig ilyen esetben konnyen
eléfordulhat, hogy a repiilé dronok képzetlen kezeléje nem tud megfeleléen manéverezni egy
szabalyosan kozlekedd 1égi jarmi felbukkanasa esetén, igy nem képes elharitani az {itkdzést. E

kockézatot ndveli, hogy a dron-hasznalok legtobbje nem rendelkezik a 1égi jarmii vezetésére

292019/947/EU végrehajtasi rendelet 6. cikk (1) bekezdés

30 Az egyes kategoridkhoz tartoz6 részletszabalyok, valamint alkategoridk tekintetében lasd bdvebben: A Bizottsag
2019/947/EU végrehajtasi rendelete (2019. majus 24.) a pildta nélkiili 1égi jarmiivekkel végzett miiveletekre
vonatkozo szabalyokrol és eljarasokrol

31 BICSKEI - RIDEG i. m. 27.



vonatkozé hivatalos képesitéssel, ami kiemelten jellemzd a pl. jatékboltokban megvasarolt

eszkozok felhasznaldi esetében.®?

Amig a pilota nélkiili 1égi jarmiivek mukdodtetésére, hasznalatara vonatkozo
alapvetd kovetelmények tekintetében — igy az lizemben tartds, nyilvantartasba vétel, a
vonatkozd kockazatok kezelése kapcsan, a biztonsagos iranyitast és mandverezhetdséget
biztositva — az Eurdpai Uni6 altal megalkotott rendeletek és azok kiegészitését jelentd
jogszabalyok altal hazankban kidolgozott szabalyrendszer all rendelkezésre, addig mindez a
biintet6jog, kiilondsen a biintetéeljaras soran torténd eredményes és hatékony alkalmazas

tekintetében — explicit rendelkezések hianyaban — a joggyakorlat feladatat képezi.

4. Dron a biintetéeljarasban

A fentiek ismeretében kérdésként meriilhet fel tehat, hogy a pilota nélkiili 1égi jarmivek altal
kinalt lehetdségeket ki lehet-e hasznélni a biintetdeljards soran, az hatékonyan beilleszthetd-e a
biintetdeljarasrol szolo 2017. évi XC. torvény (a tovabbiakban: Be.) rendelkezései koze, és

amennyiben igen, az mennyiben konnyiti meg a biiniildoz6 hatésagok tevékenységét?

E korben kiindulopontnak tekinthet6 a szabad bizonyitas elve, ugyanis a Be. 167. §
(1) bekezdése értelmében a biintetdeljarasban szabadon felhasznalhatdé a térvényben
meghatarozott minden bizonyitasi eszkdz, minddssze a blincselekmény utjan, tiltott modon
vagy a résztvevok eljarasi jogainak lényeges korlatozasa utjan szerzett bizonyiték felhasznélasa
tilos.®® Marpedig a pilota nélkiili 1égi jarmd, illetve az 4ltala szolgaltatott bizonyiték jellegénél
fogva — a Be. 204. § (2) bekezdésében foglalt kiterjesztd értelmezésnek koszonhetden — targyi
bizonyitasi eszkozként értékelhetd, hiszen miiszaki, illetve mas eljaras utjan adatokat rogzit,
melyek a bizonyitas soran mind az eljard hatdsagok, mind pedig a birésag szamara hasznosak
lehetnek a tényallas tisztazadsahoz. Hiszen a bilincselekmény felderitése és bizonyitasa
érdekében fontos, hogy a helyszin teljes feltérképezése mellett minden nyom, anyagmaradvany
megfelelden rogzitésre keriiljon, hiszen ezeken az informacidkon alapulhat az tigy megoldasa.
A kiilonb6z6 miiszaki- €s természettudomanyok mellett a kriminalisztika — azon beliil a

kriminaltechnika — folyamatos fejlddése lehetové teszi, hogy egyre tobb eszkodz alljon

32 CsAk i. m. 28.

3 CsAK: A drénok kapcsan felmeriil... 41. E korben kiemelést érdemel, hogy nem tekinthetd az érintett
személyek biintetdeljarasi jogainak — vagyis a képmashoz vald jognak a — lényeges sérelmével beszerzett
bizonyitéknak az olyan felvétel felhasznaldsa, amely indifferens személyek képmasat is tartalmazza. Sot, a
kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett blincselekmények esetén kovetendé rend6ri eljaras
szabalyairol sz616 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas kifejezetten eléirja, hogy ,,Amennyiben a kozlekedési baleset
valamely érintettje a helyszint jogellenesen elhagyta, és ezért kiléte ismeretlen, a helyszin kozelében 1évo
érdekl6dd személyekrdl attekintd felvételt kell késziteni.”
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rendelkezésre a helyszinen feladatat ellato biinligyi technikusok szdmara, akik ezen eszk6zok
segitségével pontosabb, részletesebb ,.képet” tudnak biztositani az igazsagszolgaltatds szamara.
E korbe tartozik a pilota nélkiili 1égi jarmi is, aminek az alkalmazésa nagy segitséget nyu;t
ahhoz, hogy feliilnézetbdl rogzitésre keriiljon az adott helyszin, mégpedig atlathaté médon.3*
A drén hasznalata ugyanis segithet tobbek kozott a relevans teriilet kiterjedésének pontos
meghatdrozasaban, az esetleges megkozelitési, menekiilési utvonalak feltérképezésében,
elhagyott, eldobott targyak, eszkozok felfedezésében, a szemle sordn rdgzitett bizonyitasi
eszk6zok helyének, relativ helyzetének pontos jeldlésében, tobbes helyszin esetében a vizsgalt
helyek egyméshoz viszonyitott helyzetének felmérésében. A dronok felhasznéldsaval ezaltal
pontosabb és gyorsabb a rdgzitési folyamat.®® A biincselekmények felderitése, megelSzése
tekintetében a lehet6ségek széles tarhazat mutatja, hogy a rendezvénybiztositasi-, illetve
tomegkezelési feladatoktol elkezdve — ahol ,,madartavlati” képet bocsat a biztositast végrehajto
allomény ¢és a parancsnok rendelkezésére, megalapozva ezzel a szakmai dontéseket — segitséget
nyujthat egészen a Terrorelharitasi Kozpont feladatellatasaig, tipikusan az elfogasok,
rajtatitések 1égi felvételek alapjan torténd tervezése, az akcidk valds ideji figyelemmel kisérése
altal, ezaltal biztositva, hogy egy tereptargyakkal tagolt udvarba behatold bevetési egység
folyamatosan informéciokat kapjon a helyszint valos iddben, feliilr6l szemléld bevetés-
iranyit6tol.*® Kiemelkedd szereppel rendelkezhet tovabba a kdzlekedés tekintetében is, hiszen
els6ként a baleset helyszinére érkezve élénk szint villogd fénnyel ,,6njar6 terelékapként”
jelezve, vagy az uttestre leszallva figyelmeztetheti a kozlekedoket, de ugyanigy lefektethet az
utra egy tliskékkel megerdsitett lancot, miiszaki akadalyként a menekiilé elkdvetd
gépjarmiivének feltartoztatasara.’ Tovabba a kozlekedési balesetek helyszinére elséként
érkezd dron informalhat annak mértékérdl, a veszélyhelyzet nagysagardl, valamint arrdl, hogy

fennall-e azonnali kozveszély-elharitasi feladat, emellett adatot szolgéltathat a balesetben részt

3 Természetesen mindezt a Be. 167. § (5) bekezdésére figyelemmel, vagyis olyan moddon, hogy az ne
eredményezzen jogellenes beszerzett bizonyitékot, hiszen a feliilnézeti képek adott esetben mas személyek
személyhez fliz6d6 jogainak sérelmét eredményezhetik, ezaltal korlatjat jelentve a bizonyitékként torténd
felhasznalasnak.

% RUCSKA Andrés: Felderités és bizonyités 01j kriminaltechnikai eszkdzok segitségével. Ugyészek Lapja, Budapest,
2018/6.

3% Mindezen biiniildoz6 tevékenységet tovabb gondolva felmeriilhet akar a tavsokkoldoval (kildhetd elektrodas
elektromos sokkold), hangszoroval és kameraval felszerelt dron alkalmazasa, amely taviranyitassal, az emberi élet
veszélyeztetése nélkiil képes lehet elfogasra, a rendzavardk és biiniild6zok megfékezésére.
https://www.cnet.com/news/privacy/useful-the-drone-with-an-80000-volt-stun-gun/ (Letéltve: 2023. aprilis 30.)
37 PETRETEI David: A dronok kriminaltechnikai és rendészeti felhasznalésa. Magyar Biiniildozé, Budapest,
2014/3-4. 3.
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vevo jarmivek és sériiltek szdmara, mely informacidk alapjan mind személyi, mind targyi

vonatkozasban pontosabban tervezhetd a késébbi helyszini tevékenység.3®

Ugyanakkor a kamerakkal felszerelt dronok biiniigyi célu felhasznalasa tipikusan a
szemlék® soran, vagyis a biincselekmények, illetve egyéb rendkiviili események helyszinének
tavérzékelése, allo- és mozgodképek rogzitése tekintetében érvényesiil, hiszen e madartavlati
attekinté képek kriminalisztikai jelentdsége igen nagy, foleg a kiterjedt helyszineken
bekovetkezd kozlekedési balesetek esetében. Mivel a dronra szerelt kamerak altal kozvetitett
képek folyamatosan nyomon kovethetdk és kiértékelhetdk, igy tervezhetobb és szervezhetdbb
lesz a helyszini tevékenység. A szemléhez képest még alaposabb bizonyitést tesz lehetdvé a
drén alkalmazasa a helyszini kihallgatas*® vonatkozaséban, hiszen ennek sorn a vallomast tevé
elmondasa alapjéan kertil sor az események lefolyasanak rekonstrualasara, amely egy magasbol
kozvetitett kép segitségével tobb relevans helyszin megmutatasat teszi lehetdvé, igy a vallomast
tevé személy mozgasa plasztikusan nyomon kisérhetd*! (pl. a kdzlekedési baleset eléidézdje,
illetve elszenveddje altali elmondas — és dronnal torténd nyomon kovetés — alapjan
eredményesebben rekonstrualhato a kozlekedési esemény lefolyasa). Mindez szintén nagyon

hatékonyan valésulhat meg a bizonyitasi kisérlet*?

esetében, hiszen — kiilondsen egy
kozlekedési blincselekmény nyomozéasa soran — a cselekmény megvaldsulasi lehetdségeinek
vizsgalata, az esemény lefolyasanak rekonstrukcioja vagy iddtartam tisztazasa céljabol a
lathatosag, lattathatdsag érdekében esetenként tobb nézOpontbdl is sziikséges folyamatdban
rogziteni az eseményeket, ami megkivannd két vagy tobb videdkamera egyidejli, mas
kameraallasbol torténé alkalmazasat, melyre alapesetben kevés lehetdség nyilik, ellenben —
dron alkalmazasaval — hasznos vizualis informécidt nyudjthat a nagyobb latdszoget atfogo,
magasbol kozvetitett kép.*® Arrol nem is beszélve, hogy — ellentétben a fizikai bizonyitékokkal,
kiilonosen példaul a tant vallomasaval — olyan adatokat rogzitenek, amelyek barmeddig
elérhetdek lesznek, és akarhanyszor tekintjiik vissza, minden egyes esetben ugyanazt a valds

képet adjak, mint az els6 megtekintés alkalmaval, ezaltal megbizhatd, id6korlat nélkiil alapot

jelent6 bizonyitékul szolgalnak.

E fenti elonydket a jogalkalmazo, biniild6z6 szervek is felismerték, melynek

eredményeként elterjedében van a kozlekedési blincselekmények, balesetek pilota nélkiili 1égi

38 VIGH Andras: A dronok rendészeti alkalmazasi lehetdségei. Beliigyi Szemle, Budapest, 2018/10. 95.

% Be. 207. §

40 Be. 208. §

4 VIGH... i.m. 101.

42 Be. 209. §

43 VIGH Andras: Videotechnika kriminalisztikai alkalmazasa. Rendvédelmi Fiizetek, Budapest, 2006/1-2.
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jarmuvel torténd felderitése. Az eszkoz alkalmazaséval biztositott gyors reagéalas segitséget
nyujt a masodlagos balesetek** elkeriilésében is, ugyanis a helyszineléssel toltott idSben minden
egyes percben 3%-kal né annak az esélye, hogy egy ilyen ,,kovetkezmény-baleset” kialakul.
Marpedig a helyszin feltérképezése régebben krétaval, kiilonbozo jeldlések alkalmazaséaval, —
az intézkedd rendorok altal készitett — helyszini fényképfelvételekkel tortént, mely 6-8 6ran
keresztil is tarthatott. Mindez a késébb hasznalt 1ézerszkenner segitségével 2-3 orara csokkent,
ami még szintén tilsagosan sok id6t jelent(ett) a forgalom akadalyozasaban. Ezzel szemben a
dron képes arra, hogy e helyszini cselekményeket 5-8 perc alatt véghez vigye, hiszen 2
masodperc alatt 100 fényképet készit, emellett videdkat rogzit, valamint olyan helyekre jut el,
ahova a helyszin biztositasaban kozremiikodo személyek nem képesek. A dron a kiilonb6zo
vészhelyzetekben, kozlekedési balesetek soran felkutatja a helyszint, 1égi tamogatast nyujt a
vizi mentdcsapatoknak, emellett az erdds teriiletekre is kdnnyebben bejut és konnyebben
tajékozodik, valamint a raszerelt hdkamera segitségével felkutatja az aldozatokat, illetve az
esetleges tovabbi veszélyforrasokat, és megteszi a sziikséges intézkedéseket (pl. felheviilt
motortér érzékelése esetén a robbands megakadalyozasa, kovetkezményeinek enyhitése
érdekében értesiti a tlizoltokat). A vonatkoz6 kutatasok tehat négy kategdriaba soroljdk a pilota
nélkiili 1égi jarmi altal a kozlekedési balesetek, biincselekmények tekintetében nyujtott
segitséget: egyrészt rogziti, hogy a balesetben részes személyek biztonsagban vannak-e, ezaltal
megallapithatd, hogy hany sériilt milyen sériilésekkel szorul segitségre, masrészt képet ad arrol,
hogy a helyszin biztonsagos-e, illetve robbanasveszély, omlasveszély fennall-e, harmadrészt
megvédi és Osszegylijti a nyomokat, ami a baleseti mechanizmus meghatarozasat segiti,
negyedrészt pedig tamogatast ny(jt ahhoz, hogy a helyszin minél gyorsabban 0jra zavartalanul
jarhato legyen.”® Mindezeken tilmenden pedig az igy megszerzett informaciok a korabbi
bizonyitékokhoz képest objektivebben rogzitik a rendelkezésre allo adatokat, ezaltal perdontd
szerepet jatszanak az események rekonstrualasahoz, ami segit a birésagnak, hogy hogyan és
miért tortént a baleset, igy egy teljes, tiszta képet ad a torténeti tényalladsrol. Az innovativ
technologiakkal felszerelt dron a jo6 mindségli kameraival adatokat gylijt a bizonyitéasi eljaras
lefolytatasdhoz, melyeket kétdimenzids képekké alakit, amibdl képes haromdimenzios felvételt
is késziteni, amellyel felhasznalobarat és latvanyos szemléltetést biztosit a biiniildozo

hatosagok szamara. Mindez sokkal elényosebb a 3D Szkennernél is, hiszen abban bizonyos

4 A mar bekdvetkezett baleset altal kozvetetten létrehozott karosodas, amely kialakulhat abban az esetben, ha pl.
a jarmiivek lassitdsat nem érzékeld sofor a feltorlodott kocsisorba hajt.
%5 https://uavcoach.com/drones-accident-reconstruction/ (Letdltve: 2023. aprilis 30.)
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részletek elveszhetnek, illetve kevésbé pontosan régziti az informaciokat, ehhez képest a dron

a valodi kornyezetet jeleniti meg, és nem egy szamitogép altal generalt szimulaciot.*®

A felkinalt elonyok felismerése, ezaltal az alkalmazasi lehetdségek kihaszndlasa az
Amerikai Egyesiilt Allamokban indult el, ahol — a kizlekedési balesetek tekintetében — 2016-
ban kezdték érzékelni a valtoztatas sziikségességét, hiszen ekkorra mar 7 millio bejelentés
érkezett arrdl, hogy szdmos aldozatot kdveteltek a masodlagos balesetek, melyek 37.461
esetben halallal végzddtek. Ezen okbdl kifolyolag — a fentiekben ismertetett indokok miatt —
igyekeztek csokkenteni a helyszinen toltott idot, melyre megoldast nyujtott a pildta nélkiili 1€gi
jarmi alkalmazéasa, melyet 2018-ban mar hisz alkalommal vettek igénybe, ezzel 60%-kal

csokkentve a forgalom akadalyozasanak idStartamat.*’

A modern technologia igazsagszolgaltatas, kozlekedés keretében torténd
alkalmazasat hazédnkban is érdeklédés Ovezi, és ugyan tény, hogy a hasznositasi lehetéségek
biintetdeljarasban valo kiaknidzdsa még korantsem elterjedt, azonban az eziranyu toérekvések
mar kétségteleniil megfigyelhetok. Mindezt igazolja a vonatkozd kutatasok egyre szélesebb
korti megjelenése, melyben a szerz6k hangsulyozzék a dronok biiniildozésben megfigyelhetd

t,48

elényeit,™ illetve tobb alkalommal beszamoltak a gyakorlati alkalmazés sikereirdl, fellépve

drénnal a kozlekedésbiztonsagért.

5. Osszegzés

A fentiekben Kkifejtettekre tekintettel kétséget kizardban megallapithatd, hogy a modern
technologia — illetve annak egy szeletét jelentd pilota nélkiili 1égi jarmiivek — olyan 11j, és eddig
nem ismert kihivasok elé allitja a mind a jogalkotd, mind a jogalkalmazo szerveket, amelyek
elengedhetetlenné teszik a gyors és hatékony, a valtozasokat nyitottan megkdzelitd reagalést.
Mindez az allamoknak kiemelt érdeke, figyelemmel arra is, hogy az Alkotmanybirdsag a
2/2007. szamu hatarozataban kifejtette, hogy a biiniildozés kockazata az allamot terheli, amely
csak az anyagi és eljarasjogi jogszabalyok altal meghatarozott rendben folyhat, ahogyan a

maganélet tiszteletben tartasa is mind Magyarorszag Alaptorvénye, mind a Polgari és Politikai

46 https://droneinvestigation.com/ (Letltve: 2023. méjus 1.)

a7 https://www.technology.org/2019/01/17/drones-shown-to-make-traffic-crash-site-assessments-safer-faster-
and-more-accurate/ (Letoltve: 2023. majus 1.)

48 Drénok a személyi- vagyon- és a rendvédelemben. https://dron.hrp.hu/enterprise-dronok/dronok-szemelyi-
vagyonvedelemben/ (Letoltve: 2023. méjus 1.)

49 p¢ldanak okaért:
https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/dronnal -a-
kozlekedesbiztonsagert-1
https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-hireink/zsaru-magazin/dronok-harca

(Letoltve: 2023. majus 1.)
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Jogok Nemzetkozi Egyezségokmanya szempontjabol relevans. E kérdés megitélésénél pedig a

pilota nélkiili 1égi jarmii nem kiilonbozik a manapsag altalanosan hasznalt eszkzoktdl.>

A jogalkoto részérdl megkivant gyorsasdg némileg teljesiilt azaltal, hogy a 2019-
ben késziilt kutatdsok igényként, megoldando problémaként fogalmaztdk meg azt, hogy
felmertiil szamos kérdés, ami a dronok jellege folytan tovabbi jogi szabalyozast igényel, hiszen
a felhasznalasuk olyan nehézségeket valosziniisithet, amelyek nem feltétleniil oldhatok meg a
jelenlegi szabalyozas keretei kozott, elsésorban a kozlekedés biztonsaga, a foglalkozasi
szabalyok, az engedélyezési eljaras, valamint a nyilvantartas és regisztracio korében.®! Ehhez
képest a 2021-ben hatalyba 1ép6 Drontérvény, valamint annak végrehajtasi rendelete mar
szamos olyan rendelkezést szabalyoz, ami a felmeriil aggalyokat igyekszik megoldani mind a
nyilvantartas és regisztracid, mind az engedélyezési eljaras korében, a szankcionalas kérdésérol

nem is beszélve.

Azonban a biintetéeljarasban a pildta nélkiili 1égi jarm{i nemcsak szabalyozasi,
értelmezési aggalyokat vet fel, illetve biintetendé cselekmények eszkozeként, elkdvetési
targyaként jelenhet meg, hanem olyasfajta segitséget nyujt a biincselekmények felderitéséhez,
a bizonyitasi eljaras lefolytatasahoz, ami az eddigiekben alkalmazott technologidkat, az azokkal
beszerzett informaciok mindségét és mennyiségét messze meghaladja. Ezaltal a kozlekedési
blincselekmények, balesetek tekintetében is olyan kiaknazéasra vard lehetdséget teremt, amely
mind a helyszinelés, mind a cselekmények bizonyitasa, megitélése kapcsan nagyban tiamogatja
a biliniild6z6 hatoésagok és birosagok munkdjat. Mindez hazdnkban még nem daltalanosan
elterjedt, azonban ahogyan a pilota nélkiili 1égi jarmiivek hasznalatanak mas vonatkozasai
tekintetében, e korben is kijelenthetd, hogy a magyar szabalyozasi kérnyezet nincsen jelentds
lemaradéasban a nemzetkdzi kovetelményrendszertdl, melyben komoly pozitivum az is, hogy a
felhasznalok alulrdl szervezddve is igyekeznek részt venni a jogkdvetd dron hasznalata

lehetéségeinek megteremtésében. >

Ezzel parhuzamosan kétségtelen tény, hogy az 5G technoldgia befolyasolni fogja
az okos eszkdzok hasznalatat és a mesterséges intelligencia elterjedését, mely a pilota nélkiili
1égi jarmiivek helyzetére is hatdssal lesz, mivel megvaltoztatja a vezérld és a dronok kozotti

kommunikéci6 gyorsasagat, illetve a dronok egymas kozotti kommunikacidjat is. Lehetdvé

50 CsAK: A dronok kapcsan felmeriil§. .. i. m. 43.

51 Uo. 43.

52 TAKO-BENCZE Franciska — TAKO Sandor: Drénok harca, avagy a pilota nélkiili 1égi jarmiivek kereskedelmi céla
felhaszndlasanak szabalyozdsa hazankban és a nagyvilagban, kiilonds tekintettel a filmgyartasi kérdésekre.
Magyar Jog, Budapest, 2016/10. 596.
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valik majd, hogy a dronokat még pontosabban lehessen iranyitani nagyobb tavolsagra, vagy
célpontok elérésére, valamint képesek lesznek valos idejil, digitalis vided tovabbitasara. Eppen
emiatt fontos kiépiteni a rendvédelmi szervek tekintetében a dronok gordiilékeny hasznalatanak
alapstruktarajat, amire a jovOben tovabbi szolgaltatasokat lehet épiteni, példaul a mesterséges
intelligenciat. Az alapstruktira mogott iranyitoként, befolyasolod tényezdként az embernek,
pontosabban egy szervezetnek, a renddrségnek kell allnia, amely a folyamatot iranyitani és
befolyasolni is tudja. Ennek érdekében a rendvédelmi szerveknek innovativ eszkozokkel és
drénokkal, dronrajokkal kell rendelkeznie a jovében, melyek szamos teriileten segithetik el6 a
biiniild6z6 hatosagok tevékenységét, illetve annak hatékonysagat (példanak okaért a
blincselekményt elkdvetd dron vezérldinek a beazonositdsa érdekében, a pilota nélkiili 1égi
jarmu tdmadésanak felderitése és megakadalyozasa céljabol, a szabalysérto 1égi szerkezetek

azonositasa, elfogasa érdekében).>

A piléta nélkiili 1égi jarmiivek tehat a széleskorii felhasznalasukra tekintettel
lathatéan szamos hasznos lehetéséget kinalnak, melyeket — a technologiai innovaciéval 1épést
tartva — az élet minden teriiletén érdemes és indokolt kiaknazni. Azonban nem lehet figyelmen
kiviil hagyni azt a koriilményt sem, hogy az alkalmazasuk legalabb olyan foku negativumot is
rejt magaban: a dronnal megvalositott magatartasok elméleti sikon valdo megitélése, mindsitése
aggalytalannak tekinthetd, azonban elsddleges cél a karok megeldzése, valamint az esetleges
veszélyforrasok kikiiszobolése. E tényezOk megoldasa és a biztonsadgos (légi)kdzlekedeés
érdekében elengedhetetlen a tarsadalmi, egyéni felelsségvallalas, illetve jogkdvetd magatartas
megléte, igy mindez a felhasznalok részérdl is fokozott figyelmet és koriiltekintést igényel,>
hiszen a kockéazatok kore nem képezheti a technologiaval jar6 eldnyok kibontakoztatasanak

akadalyat,>

minddssze az a cél, hogy olyan keretek koz¢ lehessen szoritani a pildta nélkiili légi
jérmiivek alkalmazasat, amellyel egyszerre biztosithato a technologiai fejlédés és a
légikozlekedés biztonsaga, a gazdasagi érdekek és a jogbiztonsag egyensulya. Ennek
megtalaldsa pedig talan egyetlen mas jogteriileten sem ennyire kiemelt feladata a jogalkotasnak

és jogalkalmazasnak, mint a levegdben, hiszen ezen az egyensulyon emberi életek mualhatnak.*

3 NYITRAI'i. m. 118-119.

5 MEZE! Kitti: A modern technologiak kihivasai a biintet6jogban, kiilonos tekintettel a kiberbtinozésre. Allam- és
Jogtudomany, Budapest, 2020/4. 81.

5 NECz Déniel: A pilota nélkiili 1égijarmiivek kereskedelmi és magancéla felhasznalasanak adatvédelmi kérdései.
Magyar Jog, Budapest, 2017/12. 781.

% PyszTAlI Maté: Szarnyald dronok — akadozo jogalkotas. Arsboni, Budapest, 2017.
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